City -Tunnel Ebersberg

Optimierungsmaoglichkeiten einer
leistungsfahigen
Nord-Std-Verbindung

zur Losung der
Verkehrsprobleme im
gesamtstadtischen Bereich



- die Grundidee ist nur ein__ Baustein
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Der Durchstich unter der Altstadt alleine kann nur Teil einer Gesamtlosung sein




- mehr als ein Durchstich

Sowohl die Anbindung im Sitden als auch im Norden bedarf noch einer Optimierung



soll Entlastung fur die Innenstadt bringen

Fur den Binnenverkehr wird eine attraktive Anbindung an den Tunnel bendtigt




| ermaoglicht Erreichbarkeit der Innenstadt |
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Einkaufsbummel
nach Ebersberg:
Man kommt gut
hin — man muss

nicht durch”

Optimale Anbindung eines neuen Parkhauses fiir den Einkaufs- und Besucherverkehr



| erfordert LOsung auch fur die Seestadt |

Stadtteile und Naherholungsgebiet am Klostersee entlasten







m|t 2 Trassenvarianten im Bereich Seestadt
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Im Bereich des Seedamms bieten sich grundsétzllch zwei Alternativen an




mit 2 Trassenvarianten im Bereich Seestadt ]
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Variante Anderlmuhl-Tunnel

Querschnitt Seedamm (unmaf3stablich)




Variante N1 Seedamm-Tunnel




- Nordliche Anblndung (1a)

Radfahrer und
Ful3ganger:
Direktbeziehung &
; bleibt erhalten
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Durbhgangsverkehr: i A Ortsverkehr (Kfz):
Im Tunnel M eyis * An der Oberflache
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Die Doppelstock-Losung ermoglicht eine klare Trennung der Verkehrsstrome




Variante N 2.1 Anderlmihl-Tunnel 1
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Variante N 2.2 Anderlmuhl-Tunnel 2




Variante S1: Kreisel mit Spange Jesuitenallee




Variante S3: Kreisel Forstamt und Zufahrt tiber Sandberg (B 304 alt)




— Gesamtubersicht: Variante N1S2
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A-LOosung mit Seedamm-Tunnel zum Klostergarten (Teil Nord)




— Gesamtubersicht: Variante N2S3
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Ldsung mit Anderimihl-Tunnel zum Klostergarten (Teil Nord)




- weitere denkbare Varianten (1)

Fir den
Binnenverkehr zu
weitraumig

Kein Anschlufd fur
das Parkhaus
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Abt-Hafele-Tunnel 1




- weitere denkbare Varianten (2)

Binnenverkehr zu
weitraumig

Kein Anschlufd fir
das Parkhaus
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Abt-Hafele-Tunnel 2




— Fazit und nachste Schritte ]

« Von allen Lésungsvorschlagen fir eine leistungsfahige Nord-Sid-
Verbindung als Ortsumgehung von Ebersberg kann nur die
stadtnahe Tunnelvariante die Verkehrsbelastung auf der Achse
Bahnhofstrale — Marienplatz — Eberhardstral3e wirksam verringern
und damit die notwendigen Freiraume fur eine attraktive
Neugestaltung des Ebersberger Stadtzentrums schaffen

e Ein solcher Tunnel kann im Norden auch die Seestadt mit entlasten
und vom Sudwesten qut erreichbar sein

 Welche Varianten tatsachlich umsetzbar waren, muss Uber konkrete
Trassierungsstudien unter Berucksichtigung des Hohenprofils
geprift werden

« FUr die realisierbaren Varianten der Tunnellosung kbnnen dann
deren Vor- und Nachteile hinsichtlich des verkehrlichen Nutzens
und der Kosten abgewogen werden

Ausblick



